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W Beilhack-Schneeschleuder der SBB als Roco-Funktionsmodell in HO

Dieselschleuder
im Schneegestober

Was Digitaltechnik zu leisten vermag, demonstriert Roco

aktuell an einemn Schweizer

mit zahlreichen Bewegungs—, Sound - und Lichteffekten.

i

Schneeschleudermodell

m Messestand in Niirmberg de-
Amonstrierte Roco 2011/12 zwei

lahre hintereinander in Funktion
dasselbe Handmuster einer selbstfah-
renden, vierachsigen HO-Schneeschleu-
der der Vorbildbauart Beilhack HB
900/1000 S (siehe em 2./84). Das Ge-
hause des Musters war von den CAD-
Plandaten mittels 3D-Drucker auto-
mationsgestiitzt als Stereolithografie-
modell in Zehntelmillimeterschichten
aufgebaut worden. Frst zur Messe
2013 kindigte Roco die 1982 in
Dienst gestellie SBB-Schleuder Xrotm
96 definitiv als Modellneuheit an. Seit
Ende luli ist das digitale Funktions-
modell im Handel fiir 449 € erhaltlich
(Artikelnummern 72800=/78800~).

Die Rosenheimer Maschinenfabrik
hatte zwischen 1975 und 1989 ins-
gesamt neun seclch méchtiger Voll-
bahn-Schneeschleudern mit mehr als
900 PS Auswurf-Férderleistung an die
norwegische NSB (Di.R3 511-513),
die italienische FS (S 244,001-003),
die schweizerischen SBB  (Xrotm
95,/96) und die dsterreichischen OBB
(2180.01 zweiachsig) geliefert. Den
Abschluss der Entwicklung bildeten
die zwei 1991 fiir die DB gebauten
schnellfahrenden  Hochleistungsma-
schinen BA 716 mit 1600 PS Schleu-
derleistung. Seither wurde keine Voll-
bahn-GroBschleuder mehr geordert.
2005 wurde die Beilhack Systemtech-
nik von der Firma Schmidt Winter-
dienst und Kommunaltechnik in St
Blasien iibernommen. Dort wurde
2006 die 1975 gelieferte Di.R3 511
der NSB als starkere HB 1200 S neu
aufgebaut. 2007 fusionierte Schmidt
mit der schweizerischen Aebi-Gruppe.
Mehrheitsaktionar der Aebi Schmidt
Holding AG ist heute Peter Spuhler —
Inhaber der Firma Stadler.

Wissenswertes zum Vorbild

Die SBB erachteten ihre beiden drei-
achsigen, 1967 von SLM/SAAS mit
Beilhack-Schleuderwerk gebauten die-
selelektrischen Schneeschleudern
Xrotm 97 und 98 als zu schwach fir
die Gotthard-Achse und bestellten
1981 bei Beilhack in Rosenheim zwei
Maschinen des Firmentyps HB S00 5.
Diese wurden im Juni 1982 als SBB-
Xrotm 95 und 96 in Dienst gestellt
und in Erstfeld und Géschenen statio-
niert. Der unmittelbare R&umeinsatz
auf der Strecke beschrénkt sich in den
meisten Jahren auf wenige Wintertage
mit extremem Schneefall bzw, — mit
auseinandergefanrenen Schleuderhalf-
ten — auf die Abtragung der von den
Spurpfliigen der Loks seitlich aufge-
hauften Randwalle. Nicht immer aber
verstecken sich die Schleudern wah-
rend der schneefreien Pericde in der
Remise: Fallweise unternehmen die
lsrmenden Maschinen sommerliche
Bewegungs- und Schulungsfahrten.
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Die Doppelradschleudern System Beil-
hack arbeiten mit schnelllaufenden, ge-
gensinnig rotierenden Schleuderradern
von 1300 mm Durchmesser. Deren
Krummschaufeln beschleunigen das
Schleudergut ohne (ibermaRige Kom-
primierung gleichmaRBig und werfen es
durch die verstellbaren  Lenkkamine
aus. Auf den nach vorne verlangerten
Wurfradwellen sind Vorschneidfliigel
angebracht, deren Rotation mit 90
km/h Umfangsgeschwindigkeit gege-
benenfalls verdichtete Altschneelagen
aufwiihlt und fiir die Hohlschleuder-
schaufeln flieBfahig macht. Bei Schnee-
hohen (ber 1,5m werden zusatz
lich hoher liegende, verstellbare Vor-
schneidpropeller in Aktion gesetzt. Die
Unterkante des arbeitenden Schleu-
deraggregats lasst sich auf 10 oder
80 mm (ber Schienenoberkante fest-
legen (profilwahrende Transportstel-
lung ist im Anhub auf 250 mm).

Die Beilhack-Schneeschleuder baut auf
einem von Kaelble-Gmeinder zugelie-
ferten Fahrwerk flir 80 km/h auf. Das
Fahrgestell stiitzt sich iber Gummi-
schichtfedern auf die seitlichen Konse-
len der Drehgestelle ab. Die mittels Hy-
dromotor um 180° drehbare Fahrzeug-
briicke trdgt Maschinenraum, Flihrer-
haus und Schleuderaggregat, riickseitig
auch Pufferbohle und Kupplung. Als
Antriebsmittel dienen drei gleiche luft-
gekilhlte KHD-Dieselmotoren BF 12 L
413 FC. Fahr- und Schleudermotoren
unterscheiden sich nur in Steuerung
und Leistungseinstellung (Fahrantrieb
330 kW, Schleuderrad je 365 kW). Die
Maschinenraumtliren sind einfache
Gittertiiren ohne jede Schalldammung
und ohne Flugschneefilter. Der Fahr-
antrieb ab Turbogetriebe erfolgt tiber
eine durch den Drehkranzmittelpunkt
gehende Vertikalwelle zum Verteilge-
triebe im Fahrwerk.

Die Wurfweite wird bei Windstille aus-
schlieBlich von der Rotationsgeschwin-
digkeit der Schaufelrader und dem
Anstellwinkel der Auswurfkamine be-
stimmt. Die Raumdichte des Schnees,
die von 30 kg/m3 bei Pulverschnee bis
800 kg/m3 bei gesetztem Altschnee
varileren kann, schlagt sich im Leis-
tungsbedarf zu Buche, den die An-
triebsaggregate aufbringen miissen,
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A Vergleich des Vorbilds SBB-Xrotm 96 (unten) mit

der Roco-HO-Modellnachbildung unter Artikelnummer
72800, betrachiet unter einem édhnlichen Blickwinkel

I Roco-Schneeschleuder
im digitalen Einsatz

Die digitalen Eigenschaften der Roco-
Schneeschleuder lassen sich in einem Film
weitaus besser als in den hier gezeigten
Fotos demonstrieren. Deshalb haben wir einige Sequenzen mit der
Kamera aufgenommen und auf der Alba-Homepage unter dem
Link: http://www.alba-publikation.de/oxid.php/sid/6f2c22119a
4c08c477d9c4002e8f4131/cl/alist/cnid /116 hinterlegt. Mittels
Smartphone und dem hier abgedruckten QR-Code kénnen Sie

den Zugang zum Film auch direkt scannen, wozu Sie allerdings
eine Barcodescan-App fiir Ihr Smartphone installiert haben miissen,
2.B. ,Scan” oder ,Barcode Scanner”. em

um die Schleuderrdder auf konstanten
Touren zu halten. Das sekundlich er-
fasste Schneevolumen hangt aus-
schlieBlich von der Fahrgeschwindig-
keit ab. Bei dichter Schneekonsistenz
muss  schleichend mit Teilfillung
gefahren werden, weil die begrenzte
Motorleistung nicht den volumenma-
Big méglichen Durchsatz zuldsst. Das
theoretische Schluckvermégen beliefe
sich bei 370 U/min auf 28 300 m3/h,
das maschinelle Ausschleuderverma-
gen begrenzt den Durchsatz anderer-
seits auf 12 700 t/h.

> SBB-Xrotm
96 Beilhack-
Schieuder

HB 900 S, Bau-
jahr 1982

Das Drehmoment der beiden Schleu-
dermotoren wird mechanisch {iber
Kupplung und Dreiganggetriebe auf
ein Verhindungsgetriebe und von da
zum Wurfradantrieb tbertragen. Durch
Zuriickschalten auf eine niedrigere
Schleuderraddrehzahl reduziert sich
die Wurfweite; bei gleicher Motorleis-
tung wird aber ein héherer Fillungs-
grad der Wurfrdder (= hohere Arbeits-
geschwindigkeit) méglich. Das Schleu-
derschild (iberragt schon in der ein-
fachen gesenkten Arbeitsstellung die
reguldre Fahrzeugumgrenzung, erst
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recht mit ausgeschwenkien Rafferble-
chen oder den bei Profilerweiterungs-
fahrten um bis zu 2 x 50 cm auseinan-
dergefahrenen Schleuderhélften. Der
hinten angeordnete Spurpflug greift
zwischen die Schienen bis auf 70 mm
unter SO durch. Dementsprechend
missen die Raummittel vor Hindernis-
sen angehoben oder eingezogen wer-
den. Die Bedienung der komplexen
Maschine erfordert zwei Triebfahrzeug-
fihrer zusatzlich zum ortskundigen
Fahrtleiter. In die Frontscheiben sind
rotierende Klarsichtfenster eingefiigt,
die Seitenfenster haben Scheibenwi-
scher.

Rocos HO-Funktionsmaodell

Im Gegensatz zum Vorbild ist die
Xrotm im Modell kein Drehgestellfahr-
zeug, sondern ein solches mit Starrrah-
men. Das Modell beféhrt dennoch
zwangungsfrei einen  360-mm-Mini-
malradius. Da sich die Drehgestell-
blenden im Kurvenlauf nicht ausdre-
hen, entsteht auch keine Kollision mit
den freistehenden Aufstiegsleitern. Ein
l&ngs im Fahrwerk liegender Motor
treibt ber Schnecke und Stirnradvor-
gelege einen beidseitig haftreifen-
bestiickten Endradsatz an, der das
Modell auf umgerechnet 120 km/h
beschleunigt.  Die  miniaturhafte
Schwungmasse auf der Rotorwelle be-
wirkt einen nur kurzen Auslaufweg.
Das Fahrwerk ist dreipunktgelagert,
da der entgegengesetzte Radsatz
pendelnd gelagert. Die beiden Mit-
telradsitze sind durch die von
den Spurkrénzen stromzbnehmenden
Blechstreifen federnd belastet und
zeigen ein freies Wankspiel. Die Strom-
abnahmebasis misst 52 mm.

Da solche Schneeschleudern in der
Regel als Alleinfahrer im Einsatz sind,
weist das Modell gar keine Kuppelmég-
lichkeit auf. Das 286 g schwere Modell
erweist sich in allen gepriiften Kriterien
als exakte Umsetzung seines Vorbilds
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b SBB-Typenzeichnung der
Gotthard-Schleudern Xrotm 95/96
mit Benennung der wichtigsten
Baugruppen

L4125

Max Schneehohe 3500

Fahrgestell
Fahrzeugbriicke
Maschinenraum
Vorbau

Verriegelung
Schleuderdieselmotoren
Fahrdieselmotor
Leitblech
Vorschneidpropeller
10 Schalthebel zum Dreiganggetriebe
11 Notabstellknopf

12 Spurpflug

13 Turbogetriebe

14 Verteilgetriebe

15 Hdhenbegrenzung
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Historie der Beilhack-Schneeschleudern

Das seit 1927 als Martin Beilhack Maschinen-
fabrik und Hammerwerk GmbH firmierende Werk
im oberbayerischen Rosenheim lieferte schon in
der Zwischenkriegszeit u.a. Draisinen und ein-
fache Schneerdumgerdte an die Deutsche Reichs-
bahn. Das gegenliufige Zweirad-Hohlschleuder-
werk samt Vorschneidpropellern wurde 194850
zundchst fir den StraBenwinterdienst bzw. die
Réumung von Flugfeldern entwickelf. Erste An-

wendung im Bahnhereich war die heute noch ein-

gesetzte Einachs-Vorstellschleuder unter Fabrik-
nummer 20/ 1952 fiir die Bayerische Zugspitz-
bahn. Bei der DB wurden Beilhack-Schneeschleu-
dern HB 3 bis 6 ab 1953 als winterliche Anbau-
gerdte an Rottenkraftwagen Klv 50/51/53
eingesetzt, auch gab es einen fest aufgebauten
Profotypen ,Augsburg 6415" (siehe em 3/95).

Fin eisenbahnspezifischer Entwickiungsschritt
war 1958 das geteilte und nach der Seite
auseinanderfahrbare Schieuderwerk fiir die

X 9217 der RhB auf dem Trigerfahtzeug Aebi,

mit dem die von den Spurpfliigen aufgehduften
Randwdlle abgetragen werden konnten.

Die ersten kompletten Beilhack-Bahnschinee-
schleudern HB 300 S mit einem 92-kW-Eigen-
fahrantrieb und Drehaufbau wurden 1962 an die
spanische Renfe (300.100~103 bzw. stérkere
120, Fabriknummern 37-41), die schwedische SJ
(7) und die jugosiawische JZ (1) geliefert. Das
imposante Beilhack-Schleuderwerk HS 291./292
mit 2900 mm Arbeitshrefte und 3600 mm Rdum-
héhe (dank der zusctzlichen verstelibaren oberen
Vorschneidpropeller) wurde 1962 primar nicht fiir
Bahnanwendungen, sondern fiir die Réumung
von Passstralien nach der Wintersperre entwickelt
und war einem spezifisch ausgelegten Trdger-
Radfahizeug von Magirus-Deutz vorgesetzt. 1965
beauftragte das BZA Minden Beilhack mit der
Entwicklung einer Hochleistungs-Bahnschnee-
schleuder HB 8 B ohne Eigenfahrwerk. Das
schwere Nebenfahrzeug BA 831 wurde 1966=
1969 in finf Exemplaren (40 80 9475 153~

A Erste Beilhack-Vollbahnschleuder war der Typ HB 300 S
(Schleuder 232 kW/Fahrantrieh 92 kW) mit Eigen-
fahrantrieb und Drehaufbau; hier Renfe-300.102 in Ripoll

im August 2002.

A Alteste DB-Schleuder Bauart 831 von 1966 ist die
Kemptener HB 8 B, die anfiinglich ,Augsburg 6400 hieg,
dann 40 80 9574 153; aufgenommen in Kempten 1994,

157 Nr. 153 anfénglich als ,Augsburg 6400°)
geliefert, 19721974 weitere fiinf modifiziert als
BA 832 mit Wendezugsteuerung (9475 179,
180, 195-197). Nr. 154 und 155 wurden 1990
als Ubergangslosung bis zur Liefering der

BA 716 auf groBere Riumbreite fiir die Neubau-
strecke Wiirzburg-Hannover umgebaut (BA 833,
Nr. 154, neu motorisiert als HB 600).

Die SBB verwendeten 1968 das Beilhack-
Schleuderwerk fiir die Xrotm 97 und 98 mit
einem von SLM./Sulzer/SAAS entwickelten drei-
achsigen, dieselelektrischen Trdgerfahizeug.
Zwischen 1972 und 1978 lieferte Beilhack zwer-
achsige, selbstfahrende Grofischleudern HB
6007800 S an die SNCF (CN 1-3), die NSB
(Di.R2 506) und die OBB (2080.01). Die vier-
achsigen Schleugern HB 900./1000/ 1600 5 der
Lieferjahre 19731994 sind im Hauptartikel im
Zusammenhang mit dem Roco-Modell ndher be-
schrieben. Neben diesen Vollbahn-Fahrzeugen hat
Beilhack auch eine Vielzah! spezifisch konzipierter
Schleudern fir schmalspurige Gebirgsbahnen

(z B. RhB, FO, 5BB Brilnig) und Bergbahnen (z.B.
Wendelstein, OBB Hochschneeberg) geliefert. pt

heute in Berlin stationiert.




und erscheint verbraucherfreundlich ab
Werk komplett zugeriistet. Als Funkti-
onsmodell ist es nur im Digitalbetrieb
einsetzbar. An Bord ist ein Zimo-Deco-
der mit fahrzeugspezifischer Soundda-
tel. Das Modell weist neben dem Ein-
achsfahrantrieb vier weitere Motoran-
triebe fiir drei zusdtzliche Bewegungs-
ablaufe auf, die getrennt voneinander
liber diverse Funktionstasten zu aktivie-
ren sind:

=== Die Schleuderridder mit den ko-
axial vorgesetzten Vorschneidpropel-
lern werden einzeln untersetzungslos
je von einem Mikromotor in rasante
Drehung versetzt. Fin tatsichliches
Ausschleudemn von Schneeimitaten ist,
abgesehen von der mangelnden An-
triebsleistung, prinzipiell unméglich.
Die Schleuderrdder sind nur in ihrer
stimseitigen Ansicht plastisch ausge-
bildet (Roco benennt sie selbst als
Propellerrader), die Krummschaufeln
reichen aber nicht bis in die Ebene der
Auswurfkamine zuriick,

=== Der auskragende Schleudenvorbau
kann itber einen Exzenter-Motorantrieb
zum kontinuierlichen Auf- und Abwip-
pen gebracht werden. Erneutes Antip-
pen der Funktionstaste F 3 aretiert die
Winkelstellung. Beim Vorbild darf das
iber Hydraulikzylinder héhenverstell-
bare Aggregat keineswegs in beliebiger
Stellung verbleiben, sondern nur in drei
mechanisch (iber Handrad links am
Kragtrager) festlegbare Stellungen 10
oder 80 mm iber SO bei Arbeitsfahrt
bzw. Anhub auf 250 mm (profilwah-
rend beziiglich SBB 01) bei jeglicher
Uberstellungsfahrt. Am Modell hebt
sich der Vorbau bis auf 6 mm (iber SO
an, doppelt so hach, als es der Vor-
bildfunktion entsprache. Das hat aber
einen guten Grund, denn in der vorbild-
mafigen Anhublage von 3 mm (iber
SO kdime das Fahrzeug z.B. (iber man-
che Oberflurweichenantriebe nicht hin-
weg. Bei Fahrtests auf einer GroBanla-
ge erwies sich iberdies, dass die ge-
senkte Schleuder an Bahnsteigkanten
aneckte.

+ Der spektakuldrste Vorfiihreffekt
ist zweifelsfrei das Drehen des Auf-
baus auf dem Fahrwerk fiir den Fahrt-
richtungswechsel. Das Abdrehen ge-
schieht mit einem motarischen Schne-
ckenantrieb am verzahnten Drehkranz,
Das Drehen erfolgt im 180°-Spiel im-
mer nach derselben Seite relativ zum
Fahrwerk; der Drehsinn ist nicht heein-
lusshar. Da der Fahrwerksteil keine er-
ennbare Asymmetrie als Anhaltspunkt
ojetet, ist die eingeschlagene Drehrich-
ung sozusagen eine Uberraschung.
Vit dem Drehen des Aufbaus bleiben
pitzen- und Schlusssignale unverin-
fert in Funktion, zugleich wird im Fahr-
eug die bestehende Fahrtrichtungsvor-
Jabe der Zentrale invertiert. Man sollte
len fiir die Drehung des Aufbaus erfor-
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A > Frontansicht des Roco-HO-Modells,
das sogar das Bedienpersonal an Bord
hat; iiber die Digitalsteuerung lassen
sich die Schaufelriider der Schneeschley-
der eindrucksvoll in Betrieh setzen.

derlichen hindemisfreien Raum nicht
unterschatzen. Wird wéhrend des Dreh-
vorgangs der Nothalt betétigt, kehrt
der Aufbau nach dessen Quittierung in
die Startposition zuriick.

=== Die Winkelstellung der beiden
Auswurfkamine l&sst sich manuell iiber
den vollen Schwenkbereich verindern.
Die ubrigen vielfdltigen Bewegungs-
vorgange an der Schleudereinrichtung
des Vorbilds — z.B. das Verstellen der
Lenkhauben an den Wurfkaminen, das
Auseinanderfahren der Schleuderhalf-
ten zu groBerer Raumbreite oder das
Ausschwenken der Rafferbleche - sind
auch handisch nicht nachvollziehbar,
da diese Partien im Modell durch starr
angespritzte Teile wiedergegeben sind.
Ein Drehantrieb fir die cheren Vor-
schneidpropeller ware modelltechnisch
faktisch unmoglich. Zudem sind die
freistehenden zarten Propeller bei der
Handhabung des Modells extrem
bruchgefahrdet. Solch exponierte Teile
sollten aus besonders elastischem Plas-
tik oder Messingguss bestehen.

Sinnvolle Anlageneinsitze

Ein verschwindender Prozentsatz pri-
vater und vereinseigener Modellbahn-
anlagen gibt ein winterliches Szena-
rium wieder. Eine verschneite Anlage

bzw. ein Diorama lauft uberdies Ge-
fahr, kitschig zu wirken, wenn darauf
blitzblanke Modelle ohne Witterungs-
spuren fahren. Im Winter werden die
Schneeschleudern in  geschlossenen
Hallen abgestellt. Nach dem Dienst
kehren sie oft mit dicken Schnee-
hauben auf Fihrerhaus- und Maschi-
nenraumdach in die Einsatzstelle zu-
riick. Die entsprechende Dekoration
eines Modells vereitelt dann anderer-
seits dessen sommerliche Zurschau-
stellung als Blickfang im Bw oder bei
einer angenommenen Fahrzeugschau,
Zumindest bei Bewegungsfahrten, die
Stillstandsschaden vorbeugen sollen,
kommen Schleudern mit  laufenden
Réumaggregaten durchaus auch ein-
mal im Sommer auf die Strecke.

Die kinftigen Variationsméglichkeiten
fiir das Roco-Schleudermodell sind recht
begrenzt: Weitgehend formgleich wire

A Druntersicht aufs Fahrwerk mit simpler Einachs-

Modellbahn

nur die S244.001 von FS/RFI, die
zwischen 1982 und 1989 in Bozen fiir
die Brennerstrecke stationiert war (seit-
her in Sulmona in den Abruzzen zu-
hause). Die identischen Fiihrerhaus-
und Maschinenraumaufbauten hétte
auch die zweiachsige OBB-2180.01
{(neu 99 819491 001 am Standort
Saalfelden), bei der aber der Schleuder-
vorbau beziiglich des kiizeren Fahr-
werks um 47 cm weniger weit vorragt,

Die spateren Ligferungen FS-S 244.002
(Bozen) und -003 (Turin) ebenso wie
die 2006 verstérkt als HE 1200 S neu
aufgebaute NSB-DiR3 511 (neu 30-
39-5011 der Bergenbahn) weisen an-
dere Bauformen der Maschinenraum-
haube auf. Die unveranderten norwegi-
schen Di.R3 von 1975/77 scheiden
aus, weil deren niedrigerer Maschinen-
raumaufbau nicht tber die Roco-Me-
chanik passt. Helmut Petrovitsch

antriebstechnik, die jedoch zur Fortbewegung
dieses Solofahrzeugs ausreichend ist.

< Ein Hingucker ist

der ausladende 180°-
Wendevorgang des
Schieuderaufbaus auf
dem Fahrwerk vor ge-
plantem Fahririchtungs-
wechsel - maglich natiir-
lich nur bei hindernis-
freiem Umfeld. Welcher
Technikaufwand dafiiy
ndtig ist, zeigt das Innen-
leben der SBB-Xrotm 96.
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